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The motorlsed harvester has a front harvesting 
unit (2) and two side harvester units (3, 3'). Each 
of these is connected to hydraulic cylinder which 
can pivot the cutter units (10, 10') about swivel 
joints (27,27') from the working position to the 
transport position. The hydraulic cylinders are 
connected so that, when required, the arms (4, 
4') which carry the side cutter u can no longer 
pivot. A supporting wheel (15, 15') is attached to 
the end of each side harvester unit. 
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Selbstfahrende Mahetnheit, bestehend aus einem Tra- 
gerfahrzeug (1) mit einem Frontmahwerk (2) und betdsei- 
tig an dem Tragerfahrzeug <1) angelenkten Seitenmah- 
werken (3, 3') zum M3hen von landwirtschaftlichem 
Halmgut mit oder ohne Aufbereiter (1 1 ), wobei die Seiten- 
mahwerke (3, 3*) zwischen den Vorder- (7) und Hinterra- 
dem (8) settlich auskragend an einem Auslegerarm (4, 4') 
angeordnet und gefuhrt sind, und die Auslegerarme (4, 
4') jeweits zur hdhenbeweglichen Aufhangung der Sei- 
tenmahwerke (3, 3') an den Tragholmen (22, 22') des Fahr- 
gestells (9) desTragerfahrzeugs (1) um eine annahemd in 
Fahrt- und Arbeitsnchtung (F) des Tragerfahrzeugs (1) 
ausgerichtete Achse einer Schamiergelenkverbindung 
(25, 25') schwenkbar gelagert sind, und jedes Mahagg re- 
gat (10, 10') der Settenmahwerke (3, 3') gelenkig mit dem 
auSeren Ende des Auslegerarms (4, 4*} verbunden ist, 
und Jedes Seitenmahwerk (3, 3') jeweils mit seinem Aus- 
legerarmen (4, 4') mittets einer Kolben-Zylinder-Anord- 
nung an dem Fahrgestell (9) desTragerfahrzeugs (1) an- 
gelenkt und so mit diesem verbunden aus einer etwa ho- 
rizontalen Arbeitsstellung in eine nahezu vertikale Trans- 
portstellung uberfuhrbar ist, wobei jedes Seitenmahwerk 
<3, 3') einen ersten Stellantrieb als Druckmttteizylinder 
(35, 35') zum Verschwenken eines Mahaggregates (10, 
10') um die Schwenkachse (27, 27*) zur Oberfuhrung des 
Seitenmahwerks (3, 3') von seiner Arbeits- in seine Trans- 
portstellung und umgekehrt aulweist und wobei jedes 
Seitenmahwerk (3, 3') einen ... 
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Die Eiiindung betrifit die Anlenkung von Seitenm^wer- 
ken an ein TVagerfahrzeug als selbstfahrende Maheinheit 
nach dem OberbegrifiF des Anspruchs 1, wobei die Mahag- 5 
gregate vorzugsweise als Kreiselmaher ausg^ildet sind, 
welche fur das Mahen von Halmgut, insbesondere von 
Griinfutter ftir landwiitscbaftliche Zwecke geeignet sind. 

Derartige Anlenkungen sind insbesondere von M^wer- 
ken in einer ^elzahl von Ausfuhrungen bekannt 10 

So ist beispielsweise in der HP 0 808 556 Al die Aufban- 
gung iind Antriebsanordnung fiir ein- oder beidseitig an ei- 
nem l>agerfabizeug angebrachte Mahaggiegate daigestellt, 
welches ein FiontmShweik und zwei sdtlich zwischen den 
Achsen des 'nagerfahrzeugs angeordaete Seitenmahweike 15 
aufweist. Jedes der beiden SdtenmShw^ice ist um eine an- 
nahernd in Fahrt- und Aibeitsrichtung des IVag^ahrzBug 
ausgmchteten Achse schwenkbar an dnem Auslegerarm 
angeoidnet. An den auBenseitigen Enden der Auslegerarme 
beiindet sich eine Gelenkanordnung, an dem die Aibeitsag- 20 
gregate als Mahaggregate angelenkt sind. Die Anlenkung 
der MShaggregate ecfolgt etwa im Sdiwerpunkt des sich 
quer zur Fahrt- und Arbeitsrichtung erstieckenden MShag- 
gregates. Der Antriebsstrang zum Antrieb der Mahwerk- 
zeuge ist Bestandteil der Gelenkvetbindung, wobei der An- 25 
triebsstrang beispielsweise als ein Keilriemenantrieb in 
bindung mit IVansmissionselementen, wie beispielsweise 
Wellen niit Kieuzgelenken und Kegelradgetrieben ausgebil- 
det scan kann. 

Aufgabe dieser Brfindung ist es, eine selbstfahrende Miih- 30 
einheit bestehend aus IVagerfahrzeug, Frontmahwerk und 
beidseitig des Trageifahrzeugs angelenktCT Sdtenmahwer- 
ken zu schaffen, dessen Lenkeigenschaften im Betiiebszu- 
stand des MShens verbessert weiden. 

Geldst wild diese Aufgabe mit den Merkmalen des ketm- as 
zeichnenden "UbIIs des Anspruchs 1. Die weiteie Ausgestal- 
tung der Brfindung ist der nachfolgenden Beschieibung* den 
Zeichnungen und den Ansprttchen 2 bis 20 zu entnehmen. 

Bezugszeichenliste 40 

1 TVagerfahrzeug 

2 Frontmahweik 

3, 3* SeitenmShwerk 

4, 4* Auslegerarm 45 

5 Vorderachse 

6 Hinterachse 

7 Vorderrad 

8 Hinterrad 

9 Fahrgestell 50 
10, 10', 10" Mahaggregat 

11, 11', 11" Aufbereiter 
12, 12' Haupttrager 
13, 13' Statzradtrager 

14 Schwenklager 55 
15, 15' StUtzrad 
16 Hochachse 

17, 17, 17" Zugbockausleger 
18 Federelement 

19, 19*, 19" Hubzylinder 60 
20 Lenkerkopplung 
21, 21' KoppelgUed 
22, 22' Traghohn 

23 Front-Dreipunkthydraulik 

24 Hubzylinder 65 
25, 25' Schami^gelenkverbindung 

26, 26* Schami^elenkverbindung 
27, 2T Schwenkachse 



28, 28* Schwenkachse 

29 Keilriemenscheibe 

30 Verteilergetriebe 

31 Gelenkwelle 

32 Gelenkwelle 

33 Verteilergetriebe 
34, 34' GelenkweUe 

35, 35' Druckmittelzylinder 
36, 36' Druckmittelzylinder 
37, 37 Gelenkpunkt 
38, 38' Gelenlq)imkt 
39, 39' Gelenlq>unkt 
40, 40* Gelenkpunkt 

41 Hauptmittelebene 

42 Aufstandsebene 

43 Horizontale 
44, 44', 44" Ventile 
45, 45* Wegeventile 
46, 4S Wegeventile 

47 Wegeveatil 

48 Reihraflanschplatte 
49Regelpumpe 

50, S€t Drucksensor 

51, 51' Drucksensor 

52, ST Wegaufoehmer 

53, 53^ Wegaufoehmer 

54, 54' Servo-Wcgeventil 

55, '55* Servo-Druckventil 

56, 56* IVagkonstniktion 

a Schahstellung 

b Schaltstellung 

xi Hebelarm 

X2 Hebelarm 

FFahrtrichtung 

F28* F28 Gewichtskraft 

-F2S. -F28 Bodenstatzkraft 

F39, F39 Zylinderstatzkraft 

F40, F40 Gewichtskraft 

M Motor 

P Pumpenleitung 

TTankldtu^g 

a Neigungswinkel 

P Neigungswinkel 

Y Neigungswinkel 

Es zeigt: 

Fig. 1 Maheinheit in der Seitenansicht in Fahrtrichtung 
(F) 

Fig. 2 Selbstfahrende Maheinheit in der Seitenansicht in 
Fahrtrichtung (F) mit vom Boden abgehobenen Mahaggie> 
gaten 

Fig. 3 Maheinheit mit einem TVagerfahrzeug (1) in ver- 
einf achto* Darstellung in einer Ansicht (X) von oben auf die 
Arbeitsebene gerichtet gemSB Fig. 1 

Fig. 4 Ansicht (Y) gemaB Fig. 1 in vereinfachter, vergro- 
fierter Darstellung 

Fig. 5 Anlenkung der Druckmittelzylinder (35, 36) ge- 
maB Fig. 4 in vergroBerter Darstellung 

Fig. 5a Verdnfachte Darstellung der KrSfte am Beispiel 
des Auslegerarms (4) 

Fig. 5b Vereinfachte grafische Darstellung der Kr^e am 
Beispiel des Auslegerarms (4*) 

Fig. 6 Ansicht (Vll) gemaB Fig. 5 

Fig. 7 Ansicht (Z) gemaB Fig. 5 

Fig. 8 Maheinheit nach der Brfindung in der Darstellung 
analog zu Fig. 3 

Fig. 9 Darstellung einer Maheinheit nach der Brfindung 
analog Fig. 4 
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Fig. 10 Eine mdgliche Ai^^pbllung der MSbeinheit 
analog zu Fig. 9 

Fig, 11 Ansicht (Y) gem&6 Fig, 1 in vereinfachter jedoch 
veigr5Berter Darstellung 

Fig, 12 Ausfuhrungsbeispiel einer hydraulischeo Be- 
schaltung der Dnickinittelzylinder, ohne Lageiegelung 

Fig. 13 Ausfuhrungsbeispiel einer hydraulischen Be- 
schaltung der Druckmittelzylinder, mit Lageiegelung 

F^. 1 zeigt eine Maheinheit nach der Erfindung in der 
Seitenansicht in Fahrtrichtung (F), dessen Rader sich auf ei- 
ner planebenen Aufstandsebene (42) abstiitzen. Die daige- 
stellte Maheinheit besteht aus einem IVagerfahrzeug (1) mit 
einem an der Front-Dreipunkthydraulik (23) angekoppelten 
Frontmahwerk (2) und zwei seitlich beidseitig des TVager- 
fahrzeug (1) zwischen den Vorderradem (7) und den Hinter- 
radem (8) des TV^eifahrzeugs (1) angeoidneten Seitenmab- 
werken (3, 3*). 

Die veieinfacht daigestellten Mahaggiegate (10, 10', 10**), 
die der Seitenmahwerke (3, 3') und das des Frontmahwerics 
(2), sind als KreiseLmaher mit rotierenden Mahwerkzeugen 
mit integrierten Aufbereitem (11, 11*, 11") dargestellt Die 
Mahaggregale (10, 10', 10**) stehen antreibbar und mittels ei- 
ner Lenk^opplung (20) schleppbar mit dem Tragecfabr- 
zeug (1) in Wlikverfoindung. 

Die Seitenmahwerke (3, 3*) weisen zusatzlich ein Stiitz- 
rad (15, IS} auf, welches am Ende eines StUtzradtragers (13, 
13*) in einem Schwenklager (14) um die Hochachse (16) 
veischwenkbar gelagert, als frei nachlaufendes Stiitzrad (15, 
15*) ausgebildet ist Der StUtzradtrager (13, 13*) ist mit ei- 
nem Haupttrager (12, 12'), welcher an das Tragerfahrzeug 
(1) seitlich angelenkt ist, veifounden. 

Die Lenkerkopplung (20) besteht aus gelenkig angeschla- 
genen Koppelgliedem (21, 21*), welche einerseits an den 
MSbaggregaten (10, 10', 10^*) und andeierseits an einem 
Ausleger, ausgebildet als Zugbockausleger (17, IT, 17**), 
angekoppelt sind. Durch die Art der Anlenkung werden die 
Koppelglieder (21, 21') im Mahbetrieb tiberwiegend Zug- 
ki^ften ausgesetzt, wodurdi die Mahaggregate (10, 10', 10") 
in der \^rwartsfahit des Tragerfahrzeugs (1) in Fahrtrich- 
tung (F) einem Schleppverfaalten ausgesetzt sind. 

Der Zugbockausleger (17^ des Frontm3hweriE;s (2) bzw. 
die Zugbockausleger (17, IT) der Seitenmahwerke (3, 3') 
sind Tbil des HaupttrSgers (12, 12') und damit Tell der IVag- 
konstniktion (56, 56*) insgesamt, an denCT die MShaggie- 
gate (10, 10', lO'^ hohenbeweglich und infolge der L^iker- 
kopplung (20) auch um eine Rollachse quer zur Fahrtnch- 
tung (F) chehbeweglicb angelenkt sind, wobei sich beide 
Bewegungsformen iiberiagem k5nnen. Deswdteien erlaubt 
die Lenkerkopplung (20*), bedingt duich die Ausfoildung der 
Lage der Kopplungspunkte der Koppelglieder (21, 21*), daB 
die Mahaggregate (10, 10*, 10*) wahienddes Oberf^uens ei- 
nes Hindemisses am Boden, wie beispielsweise eine Boden- 
eifaebung, daB die Mahaggregate (10, 10', 10") zusatzlich 
und telativ zum Driigerfahrzeug (1), gleichzeitig zur h6hen- 
beweglichen Lageveranderung auch entgegengesetzt zur 
Fahrtrichtung (F) zurttckweichen kdnnea, was die momen- 
tan auftietenden Kraftamplituden der Sclilei^kraft eines 
Mahwerks reduzieit. 

Das Fiontmfihwerk (2) kann mit dem Hubzylinder (24) in 
seine endgiiltige TVansportposition angehoben werden. 

Aufierdem k5nnen die Mahaggregate (10, 10', 10") wSh- 
rend des Mahvoigangs mit den Hubzylindem (19, 19*, 19") 
vom Boden abgehoben werden, um beispielsweise beieits 
gemahtes Griinfutter tiberfahren zu konnen, ohne dafi die 
Mahwerkzeuge sich am Boden befinden. 

Die beidseitigen Cjelenkpunkte eines jeden Koppelgliedes 
(21, 2V) sind zweckmafiigerweise als Kugelgelenkaugen 
ausgebildet. Die Lage der in Fahrtrichtung (F) vorderen An- 




schluBpunkte der Koppelglieai^21, 21') als Bestandteil ei- 
nes Zugbockauslegeis (17, IT, 17") ist so festgelegt,daB die 
Mahaggregate (10, 10', 10") wahrend des tjb«rgleitens einer 
Bodenanhebung oder Bodensenke weitestgehend unabhSn- 
s gig von der momentanen Ausrichtung des Zugbockausle- 
gers (17. IT, 17") ist 

Durch diese Art der Ausbildung der Lenkerkopplung (20) 
kdnnen die MMhaggiegate (10, 10', 10") imabhangig vonein- 
ander innerfaalb der Beschrankungen ihrer Bewegungsftei- 
10 heit eine translatorische Auf- oder Abwartsbewegung, eine 
momentane translatorische vor- oder nacheilende Bewe- 
gung gegeniiber der Fahitiewegung und diesen translatori- 
schen Bewegungen iiberlagemd momentane Drehbewegun- 
gen aller diei Freiheitsgrade ausfuhien. 
IS Parallel zur Lenkerkopplung (20) stehen die Mahaggre- 
gate (10, 10', 10") mittels voigespannter Federelemente (18) 
mit den ihnen zugeordneten Zugbockauslegem (17, IT, IT*) 
derart in Wirkverbindung, daB ein TfeUbetrag der (jewichts- 
kraft eines Mahaggregates (10, 10', 10") wahrend des Mah- 
20 betriebs von dem jeweiligen Zugbockausleger (17, IT, IT*) 
getragra wird. 

Der restliche Ibilbetrag der Gewichtskraft der Mahaggre- 
gate (10, 10', 10") wild wahrend des Mahbetriebs von den 
Aufstandsfiachen der Mahaggregate (10, 10', 10") auf dem 

25 Boden abgestiitzt, so daB diese Stiitzkrafte die Reaktions- 
krafite des restlichen Teilbetrags der Cjewichtskraft darstellt 
Der vertikale Anteil der Federkrafte als Sununenvektor 
der Federelemente (18), welcher die Entlastungskompo- 
nente zur Reduktion der Bodenstiitzkrafte der Mahaggregate 

30 (10, 10', 10") darstellt, muB ebenfalls als Reaktionskraft ge- 
geniiber dem Boden abgestatzt weiden. 

Die Ankopplung zwischen Frontmahwerk (2) und Trager- 
fahrzeug (1) ist so gestaltet, daB die vertikale Komponente 
der Federkrafte, zur Entlastung der Bodenstiitzkraft des 

35 Mahaggregats (10"), auf den Vorderradem (7) des Trager- 
fahrzeugs (1) abgestiitzt wird. 

Die Ankopplung zwischen den Seiteimiahwerken (3, 3*) 
und dem Tragerfahrzeug (1) ist so gestaltet, dafi die vertikale 
Komponente der Federkrafte zur Entlastung der BodenstUtz- 

40 kraft des Mahaggregats (10, 10*) teils auf die Vordetrader 
(7), teils auf die Hinterrader (7) des Tragerfahrzeugs (1), 
und teils auf die Stiitzrader (15, IS*) der Seitenmahwerke (3, 
3*) aVgestUtzt wild. 

Die Betrage der vecfoleibenden BodenstQtzkrafte zur Ab- 

45 stUtzung der Mahaggregate (10, 10', 10") gegenUber dem 
Boden kdnnen durch die EiiistelU>aikeit der Federvorspatm- 
krafte eingeteilt werden. 

Bestandteil der Leiikeri£opplung(20) sind auch die druck- 
mittelbeaufechlagbaien Stellantiiebe, beispielsweise ausge- 

so bildet als hydraulisch betatigte Hubzylinder (19). In der dar- 
gestellten Aibeitsstellung befinden sich die Hubzylinder 
(19) in Schwimmstellung, so daB diese die Bodenanpassung 
des Mahaggregats (10, 10*) nicht b^iindrarn. 
Fig. 2 zeigt eine selbstf ahrende Maheinheit nach der £r- 

55 findung in der Seitenansicht in Fabrtrichtupg (F) mit den 
vom Boden abgehobenen MMhaggregaten (10, 10*, 10"). Die 
Mahaggregate (10, 10*, 10") kdnnen mit den druckmitlelbe- 
aufschlagten Hubzylindem (19, 190 aus der Mahstdlung in 
eine angehobene Pdsidon Uboiiihrt und umgekehrt abge- 

60 senkt werden. In der angefaobenen Stelltmg konnen die 
Mahaggregate (10, 10*) bdspielsweise durch yoigesteuerte 
entspen'bare RUckschlagventile in der angehobenen Posi- 
tion gehaltm werden. 

Fig, 3 zeigt eine selbstfahrende Maheinheit nach der Er- 

65 findung mit einem Tragerfahrzeug <1) in vereinfachter Dar- 
stellung in einer Ansicht (X) von oben auf die Arbeitsebene 
gerichtet gemaB Fig. 1. Beide Seitenmahwerke (3, 3*) sind 
symmetriscb zur lotrecht zur Fahrbahnebene in Fahrtrich- 



DE 199 53 380 A 1 



00 verlaufenden HaupO^piRbene (41) angeordnet 
Angetrieben w^den die Mahwerke, das Frontmahwerk {2) 
und die SeitenmShwerke (3, 3'), von einem, der besseren 
Obersichdichkeit der Darstellung wegen nicht dargestellten 
Verbrennungsmotor, welcher das erforderliche Drehmoment 5 
zum Antrieb der Mahaggregate (10, 10*, 10") beispielsweise 
uber einen Transmissionsantrieb an die Keilriemenscheibe 

(29) in ein Verteileigetriebe (30), beispielsweise ausgebildet 
als Kegelradgetriebe, einleitet An dem Verteileigetriebe 

(30) befinden sich zwei Abtriebswellen. Diese sind mit den lO 
Gelenkwellen (31, 32) gekuppelt Die Geleokwelle (31) 
stellt die Fortsetzung des Antriebsstrangs zum Antrieb des 
Mahaggregats (10**) des Frontmahwerks (2), und die Ge- 
lenkwelle (32) steUt die Fortsetzung des Antriebsstrangs 
zum Antrieb der Mahaggregate (10, 10') der Seitenmab- IS 
werke (3, 3*) dar. Das Verteilergetriebe (33), beispielsweise 
ausgebildet als Kegelradgetriebe, verzweigt den Antriebs- 
Strang zum Antrieb der MShaggregate (10, 10*) derait, dafi 
von dem Verteileigetriebe (33) zwei Abtriebswellen mit den 

an diesen gekuppelten Gelenkwellen (34, 34*) ausgdien, 20 
wobei die Gelenkwelle (34) den Antriebsstrang fUr das 
MShaggregat (3) und die Gelenkwelle (34*) den Antriebs- 
strang Ebr das MShaggregat (3*) darstellt 

Sovrahl das Fiontmlihwerk (2) als auch die SeitenmSh- 
werke (3, 3*) sind an das Fahigestell (9) des l^agerfiahizeu- 2S 
ges (1) angelenkt 

Das IVagerfahrzeug (1) kann fontseitig, wie daigestellt, 
mit einer Fiont-Dreipunkt-Hydraulik ausgestattet sein, an 
dem das FiontmShw^ic (2) angekoppelt ist 

Beide SeitenmShweike (3, 3*) sind jeweils mittels eines 30 
Auslegerarms (4, 4') durch eine Schamieigelenkveibindung 
(25, 25*) mit ilberwiegend fahrtrichtungsparalleler Schar- 
nierachse als Schwenkachse (27, 27') fiir den Auslegeraim 
(4, 4'), an das Fahrgestell (9) des Tragerfahrzeugs (1) ange- 
lenkt Die Auslegoarme (4, 4") stellen das Bindeglied zwi- 35 
schen dem IVagrahmen (9) des IVagerfahrzeugs (1) und dem 
Haupttrager (12, 12*) der SeitenmShwerice (3, 3*) dar. 

Diese VerbiiKlung wild heigestellt, indmn die Ausleger- 
aime (4, 4*) endseitig nach auBen gerichtet, ebenfalls mittels 
einer Scbarniergelenkveibindung (26, 26*) mit Uberwiegend 40 
fahrtrichtungsparalleler Schamierachse als Schwetikachse 
(28, 28*) zum Hochklappen des jeweiligen Seitenmahwerks 
(3, 3*) in seine jeweilige IVanqrortstellimg, mit dem Haupt- 
trager (12, 12*) veibunden sind. 

Fig. 4 zeigt die Ansicht (Y) gemaB Fig. 1 in vereinfachter, 45 
jedoch veigroBerter Darstellung. Beiden SeitenmShweiken 
(3, 3*) sind je zwei druckmittelbeaufschlagte Stellantriebe, 
ausgebildet als Druckmittelzylinder (35, 36) bzw. (35', 36'), 
zugeordnet. Dabei sind die Druckmittelzylinder (35, 36) 
funkdonal dem Seitenmahwerk (3) und die Druckmittelzy- SO 
Under (35', 36') funktional dem SeitenmSihweik (3*) zuge- 
ordnet 

Bedingt durch die raumlich eingeschrankten Unterbrin- 
gungsmdglichkeiten innerhalb des Bauraums des Tt^g^- 
fahrzeugs sind die funktional zusammenwirkenden Druck- ss 
mittelzylinder (35, 36) einer ersten Vertikalebene zugeord- 
net und die funktional zusammenwirkenden Druckmittelzy- 
linder (35*, 36") einer zweiten Vertikalebene zugeordnet, wo- 
bei beide Verdkalebenen in Abstand etwa parallel zueinan- 
der verlaufen. 60 

Der Obersicbtlichkeit halber ist in Fig. 4 auf die zeichne- 
rische Darstellung der Druckmittelzy Under (35*, 36') ver- 
zichtet worden, da die Druckmittelzy Under (35', 36') in die- 
ser Darstellung weitestgehend von den daigestellten Druck- 
mittelzyUndem (35, 36) verdeckt sind. 65 

ZyUnderseitig sind die DruckmittelzyUnder (35, 35*) in 
den Gelenkpunkten (37, 3T) bzw. die DruckmittelzyUnder 
(36, 36*) in den Gelenkpunkten (39, 39*) an dem FahigesteU 



(9) des IVagerfahizeugs (1) aepstUtzt 

Kolbenstangenseitig sind die DruckmittelzyUnder (35, 
35') in den Gelenlq)unkten (38, 38*) an den Haupttiragem 
(12, XT) der Seitenmahwerke(3, 3*) bzw. die Druckmittelzy- 
Under (36, 36') in den Gelenkpunkten (40, 40') an den Aus- 
legerarmen<4, 4*) abgestiltzt. 

Fig. 5 zeigt die Anlenkung der DruckmittelzyUnder (35, 
36) gemaB Fig* 4 in veigroBeater DarsteUung. In den Schar- 
niergelenken (26, 260 werden die Haupttrager (12, 12') der 
IVagkonstruktion (55, 550 der Mahaggregate (10, 10*) ge- 
geniiber dem FahigesteU (9) abgestiitzt. Demzufolge stutzen 
sich in den Gelenken mit den Schwenkachsen (28, 28') die 
Gewichtskrafte ab, die daduich gleichzeitig auf die Ausle- 
gerarme (4,4*) einen Drehmoment um die Schwenkachse 
(27, 2r) ausQben. 

Fig. 5a zeigt eine vereinfachte grafische DarsteUung der 
Reaktionskrafte (F28, -F28, F40, F39), hervoigerufen durch 
die Gewichtskraft (Fts) ^^n Beispiel des Auslegerarms (4). 
Auf die DarsteUung der Lagerkrafte in der Schamieigelenk- 
verbindung (25) wuide aus Griinden der ObersichtUchkeit 
verzicbtet Der Auslegerarm (4), drehbar gelagert um die 
Schw^ikachse (27) in der Schamieigelenkverbindung (26), 
besitzt gegeniiber der Gewichtskraft (F28) uni die Schwenk- 
achse (27) den Hebelaim {%{) imd gegenOber der Stutzkraft 
der Kolbenstange desDnickmittelzylinders (36) im Gelenk- 
punkt t40) den Hebelarm (y 1). 

Sof«7i sich der Auslegerarm (4) im ruhenden Gleichge- 
wicht befindet, muB der DruckmittelzyliiKler (36, 36*) in den 
Gelenkpunkten (39, 40) entsprechende GegenkcSfte <F4o» 
F39) aufbringen, wobei <F39) die Reaktionslcraft von (F40) 
darsteUt. Diese Gegenkr9fte stellen die Zylinderstatzkrafte 
(Paow F39) dar und diese erzeugen in den Dnickmittelzylin- 
dem (36, X) einen hydrostatischen Druck, der von dem hy- 
draulischen System aufgebradit, d. h. abgestOtzt werden 
muB. 

Fig. 5b zeigt analog zu Fig. 5a die Situation in Bolge der 
Gewichtskraft (F28) die Reaktionskrafte (F28. -F28> F40* 
F39) am Auslegerarm (4'). Auf die DarsteUung der Ls^r- 
krafie in der Schamieigelenkveibindung (25^ wuide aus 
Grttnden der tJbeisichtUchkdt vorzicfatet 

Fig. 6 zdgt die Ansicht (W) gemSB Fig. 5. Sie zeigt die 
etwa paraUel zueinander angeoidneten DruckmittelzyUnder 
(35, 350. 

Fig. 7 zeigt die Ansicht (Z) gemaB Fig. 5. Sie zeigt die 
etwa paraUel zueinander angeoidneten Drudanittelzylinder 
(36, 36'). 

Fig. 8 zeigt eine selbstfohrende MSheinheit nach der Er- 
Undung in der DarsteUung analog zu Fig. 3, wobei in dies^ 
Hgur die Lage der DruckmittelzyUnder (35, 35') zusatzlich 
dargesteUt ist. 

Fig. 9 zeigt die DarsteUung einer selbstfahienden Mah- 
einheit nach der Erfindung analog Fig. 4 in einem nich^lan- 
ebenem Gelande in Aibeitsposition. Die daigesteUte Aus- 
richtung von IVagerfahrzeug (1) und Seitenmah werke <3, 3*) 
ist dem Bodenhorizont des Gelkndes angepaBt Daduich be- 
sitzt das IVagerfahrzeug (1) gegenUber der Horizontalen 
(43) einen Neigungswinkel (a), das Seitenmahwerk (3) ei- 
nen Neigungswinkel (p), und das Seitenmabwo-k (3*) einen 
Neigungswinkel ip*). 

Fur den Fall, daB die Mahwerkskombinadon in sehr un- 
ebenem Gelande oder auch beispielsweise zum Mahen von 
Boschungen zum Hinsatz kommt, kann es von M>rteil sein, 
dafi die Maheinheit uber eine VersteU- und Regelungsein- 
richtung verfQgt, welche die Lage der Schwenkachsen (28, 
28*) der Seitenmahwerke (3, 3') und damit den Abstand zum 
Boden verandem und gegebet^enf alls regeln kann. 

Dieses kann insbesondeie die Unabbangigkeit von den 
momentanen RoU- und/oder hHckbewegungen des l^ger- 
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fahrzeugs (1) l^gs seines Fal^^fes veibessem. Dadurch 
kann die Beweglichkeit der Mahaggregale (10, 10*) auch in 
unebenem Gelande verbessert werdwi, welches die Kraft- 
spitzen der Schleppkrafte der Mahaggregate (10» 10*) herab- 
setzen kann. S 

Als Stell- uhd Regeleinrichtung nacb der Erfindung kdn- 
nen die Druckmittelzylinder (36, 36*) genutzt werden, indem 
diese Druckmittelzylinder beispielsweise kolbenboden- und 
kolbenstangenseidg mil Drucksensoren ausgestattet sind, 
welche die jeweilig^ hydraulischen Driicke sensoriscb ec- 10 
fassen und diese Werte als digitalisierte Eingangssignale ei- 
nem Mikroprozessar zufUhren. Desweileren konnen die je- 
weiligen Stellungoi der Kolbenstange der Hydraulikzylin- 
der (36, 36^ Uber Sensoien als Wegaufhehmer erfafit wer- 
den, wobei die so erfofiten Werte als digitalisierte Eingangs- is 
sign^e einem Mikioprozessor zugefiihrt werdea konnen. 
Mit HiUe dieso* Eingangssignale kann der ^fikropiozessor 
im Sinne eines Regelkieises Ausgangssignale eizeugen, die 
wiederum auf die jeweilige Lage der Kolbenstangen der Hy- 
draulik^linder (36, 360 einwLdcOT konnen, wodurdi die je- 20 
weiligen Auslegerarme (4, 4*) um ihie jeweiligen Schwenk- 
achsen (27, 27*) verdieht weixlen kdnnen, welches zu dner 
Ver^dening des Abstandes der Schwenkachsen (28, 28*) 
gegenfiberdem Boden genutzt weiden kann. 

Fig. 10 zeigt analog zu Fig. 9, daB duich die Lenkexkopp- 25 
lung (20) zwiscben Mahaggregat (10) und Haupttrager (12) 
das Mahaggregat (10) eine Drehbewegung relativ zum 
Haupttr&ger (12) ausfUhren kann. Da das M^aggregat (10) 
dem Stfltzrad (15) vorgelagert ist, kann das MSbaggiegat 
(10) den vorgelagerten Bodenborizontveranderungen, bd- 30 
spielsweise durcb Bodenerhebungen oder Bodensenken, ei- 
nen zusatzlichen Neigungswinkel erfahren. 

Fig. il zeigt die Ansicht (Y) gemSB Fig. 1 in veieinfacb- 
ter jedoch veigrofierter Darstellung mit einseidg hochge- 
klapptem SeitenmShweik (3) in 6sx l^sportstellung. 35 

F^. 12 zeigt ein AusfUhrungsbeispiel einer hydraulischen 
Beschaltung einer selbstfahrenden Maheinheit nacb der Er- 
findung. Diese Figur zeigt einen vereinfacht daigestellten 
Hydraulikplan zur Ansteuerung aller hydraulischen Funk- 
tionen der Maheinheit, jedoch ohne Regeleinheit 40 

Dieses AusfUhrungsbeispiel zeigt elektrisch betatigte We- 
geventile (44, 44'; 45, 45*; 46, 46*; 47) zur Ansteuerung der 
Hubzylinder (19, 19', 19"; 24) und der ubrigen SteUantriebe 
als Druckmittelzylinder (35, 35*; 36, 36*). 

Alle WegeventUe (44, 44'; 45, 45'; 46, 46*; 47) zur An- 45 
steuerung der hydraulischen Funktionen sind auf einer Rei- 
henflanschplatte (48) angeordnet, die mit der Pumpenlei- 
tung (P) und der Tankleitung (T) verbunden isL Der hydro- 
stadsche Druck wird erzeugt von einer Regelpumpe (49), 
welche von dem Motor (M) des Tragerfahrzeugs (1) ange- 50 
trieben wird. 

Die elektrisch betadgten Wegeventile (44, 44'; 45, 45; 46, 
46'; 47) besitzen eine Mittelstellung als Sperrstellung, sowie 
jeweils zwei weitere Schaltstellungen (a bzw. b). Angesteu- 
ert werden die Ventile beispielsweise mit einem Steuerta- 55 
bleau in der Fahr^lcabine. 

In der Arbeitsstellung sind die l>agholme (12, 12*) der 
Seitenmahwerke (3, 3*) etwa waagerecht ausgenchtet. Die 
Druckmittelzylinder (36, 36') sind hydraulisch eingespannt, 
d. h. die Wegeventile (45, 45*) zu deren Ansteuerung sind in 60 
Sperrstellung geschaltet 

Die Druckmittelzylinder (35, 35*) werden von den Wege- 
ventilen (46, 46*) angesteuert In der Arbeitsstellung Mahbe- 
tiieb sind die Ventile (46, 460 in Schwimmstellung, d. h. in 
der Steuerposition (a) geschaltet 65 

Die HubzyUnder (19, 19', 19"; 24) weiden von den Venti- 
len (44, 44', 44") angesteuert. Die Hubzylinder (19, 19', 19"; 
24) befinden sich in der Arbeitsposition Mahbetrieb in 



Schwimmstellung, d. h., sie sind in tier Position .(a)^eschal' 
tet. Mit den Hubzylindem (19, 19', 19"; 24) konnen die 
MShwerke durch Umschaltung der Wegeventile (44, 44', 
44*0 einzeln oder gruppenweise angesteuert werden, wobei 
in Schaltstellung (b) die Mahaggregate (10, 10', 10") vom 
Boden abgehoben werden. in der Mittelstellung der Ventile 
(44, 44', 44") als Sperrstellung weiden die Mahaggregate 
(10, 10', 10") in ihrer angehobenen Position gebalten. 

Mit den Hubzylindem (24) wird das Frontmahweiic (2) 
duich Ansteuerung des Wegeventils (47) in der Schaltposi* 
tion (b) angehoben. In der Mittelstellung als Sperrstellung 
des Ventils (47) wird das Fiontmahwerk (2) in IVanspor^x)- 
sition gehalten. In der Schaltstellung (a) kann das Fiontmab- 
werk (2) gegenUber dem Boden abgesenkt werden. 

Die Druckmittelzylinder (3535*) zum Anheben der Mah- 
aggregate (10,10*) werden von den Wegeventilen (46,46') 
angesteuert In der Arbeitsstellung Mahbetrieb sind die En- 
tile (46,46*) in der Schaltstellung ta) in Schwimmstellung 
geschaltet. 

Die Druckmittelzylinder (36, 36^ werden von den Venti- 
len (45, 450 angesteuert In der Arbeitsstellung MShbetrieb 
sind die Kolbenstangen beider Druckmittelzylinder {45, 45*) 
hydraulisch eingespannt, d. h., dafi die Wegeventile<45, 45*) 
sich in d«r Mittelstellung als Sperrstellung befinden. 

Zum Absenken der SeitenmShweidceX3,3') von der'^rans- 
portposition in die Arbeitsposition kOimen die Wegevratile 
(45, 46; 45',460 gruppenweise ^emeinsam angesteuert wer- 
dm. 

Zum Anheben der SeitenmShwerke<3, 3') mit dm MSh- 
aggr^aten (10, 10*) von der Arbeitsstellung MShbetrieb in 
die lYansportstellung weiden die Wegeventile <45, 45') in 
die Schaltstellung (a) geschaltet und gleichzeitig werden die 
Ventile (46, 46*) in die Schaltstellung (b) geschaHet. 

Zum Absenken der Seiteimiahweike (3, 3*) von der IVans- 
portposition in die Arbeitsstellung Mahbetrieb werden die 
Wegeventile (45, 450 in die Schaltstellmig (a) und die We- 
geventile (46, 46') ebenfolls in die Schaltstellung (a) ge- 
schaltet 

Fig. 13 zeigt ein weiteies Ausfilhrungsbeispiel einer hy- 
draulischen Beschakung einer selbst&hienden Maheinheit 
nacb der Erfindung. Diese Figur zeigt einen vereinfacht dar- 
gestellten Hydraulikplan zur Ansteuerung allor hydrauli- 
schen Funktionen der Maheinheit mit Regeleinheit zur La- 
geregelung der Auslegerarme (4, 4'). Der Steuerungsaufbau 
entspricht prinzipiell der Beschreibung in Fig. 12. 

Die Druckmittelzylinder (36, 36*) stehen mit den Druck- 
sensoren (50, 51); (50', 51') zur Erfassung ihres tnomenta- 
nen hydrostatischen Drucks in Verbindung. Die Kolbenstan- 
gen der Druckmittelzylinder (35, 35*); <36, 36*) stehen mit 
den inkrementalen Wegaufhehmem (52, 52'); (53, 53') zur 
sensorischen Erfassung ihrer Lage in Bezug zu ihiem Zylin- 
der in Verbindung. Die Ausgangssignale der Drucksensoren 
(50, 51); (50', SV) und do- Wegaufhehmer (52, 52', 53, 53*) 
stehen einem nicht dargestellten Mikroprozessor als Ein- 
gangssignale im regeltechnischen Siime der Riickfuhrung 
zur Verfugung. Der hydrostatische Druck auf der Kolbenbo- 
denseite der Druckmittelzylinder (36, 36*) ^tellt die Regel- 
gioBen dar, wobei diese RegelgroBen wiederum eine Funk- 
tion der Lage der Kolbenstangen darstellen kdnnen. 

Die Wegeventile (45, 45*) gemaB F^. 12 sind «isetzt 
durch die elektrisch betatigte mikioprozessoigesteuerte 
Servo- Wegeventile (54,54*) mit je einem Servo-Druckventil 
(55, 550. 

Damit stellen die Servo- Wegeventile <54, 54*) mit ihren 
Servo-Druckventilen (55, 55*) einschlieBlich der Druckmit- 
telzylinder (36, 36') als SteUantriebe eine mikix>prozessorge- 
steuerte Regelstrecke zur Unterstutzung einer dynamisch 
gesteuerten Anpassung der Mahaggregate (10, 10*) an das 
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Bodenrelief dar. 

In der Arbeitsstellung MahbeffTeb erfassen die Drucksen- 
soren (50, 51) die hydrostatischen Driicke auf der Kolben- 
stangen- und der Kolbenbodenseite, woraus sich der Diflfe- 
renzdruck beider Druckraume ennitteln laBu Die Wegauf- 5 
nehmer (53, 530 ennitteln die momentane Lage der Kolben- 
slangen der Druckmittelzylinder (36, 36*) und die Wegaiif- 
nehmer (52, 52') ennitteln die momentane Lage der Kolben- 
stangen der Druckmittelzylinder (35, 35*). Diese Werte ste- 
hen dem Mikroprozessor als Eingangssignale zur \^rfu- 10 
gung, so daB daraus insgesamt der Augenblickszustand der 
Mahaggregate (10, 10^), was deren Ausrichtung gegeniiber 
dem IVagerfahrzeug anbetrifft, dem Mikroprozessor be- 
kannt ist Die Eingangssignale der Drucksensoren (50, 51) 
liefem AufschluB liber die momentanen Kraftverfaaltnisse in is 
den Gelenkpunkten (40, 40*) bzw. in den Schwenkachsen 
(28, 28*), wodurch auf den vertikalen Belastungszustand in 
den Schamiergelenkverbindungen (26, 26*) geschlossen 
werden kann. Duicb die Aosteuerung der Servo-Druckven- 
tile (55, 55*) io Verbindung mit den Servo-Wegeventilen (54, 20 
54*) kann der momentane Gleichgewicbtszustand der Ausle- 
gerarme (4, 4') um die jeweiligen Schwenkachsen (27, 2T) 
wieder heigestellt weiden. 

Dutch diese Art der Anlenkung der Mahaggregate (10, 
10*) in Verbindung mit den Auslegem (4, 4*) und deren Ab- 25 
stUtzung dutch die Druckmittelzylinder (36, 36*) gegeniiber 
dem IVageifahrzeug (1) in Verbindung mit der Lenkerkopp- 
lung (20) und dem Statzrad (15, 15*) der Mahaggregate (10, 
W) kdnnen die Bodenstatzkrafte der MShaggiegatB (10, 
10*) minimiert und den gegebenen Hnsatzverhaltnissen ent- 30 
sprechend sensibel eingestellt und angepaBt werden. 

Dadutch besitzen die N^aggiegate (10, 10*) wShtend 
des MShbetriebs ein gutes dynamisches \ferfaalten hinsicht- 
lich der Anpassung an den Bodenhotizont, welches glei- 
chermaBen die Schleppkiafte, insbesondere die der Seiten- 35 
mSher (3, 3*) minimiert 

Die 'Obertragung eines Ibils der GewichtskrSfte der Mah- 
aggregate (10, 10', 10**) auf Sttitzrader (15, 15*) etfadfat die 
FUhningssteife hinsichtlich des Spurverhaltens des IVSger- 
fahrzeugs (1) insgesamt, welches sich besonders gOnstig auf 40 
das Lenkverfaalten in Hanglagen auswirkt 

In besonders unebenem Gelande kann diese Art der An- 
lenkung von Seitenn^wetken an ein TVagerfalirzeug noch 
unteistatzt wearden dutch dne Lageregelung der HaupttrSger 
(12, 12*) der Tragkonstruktion (56, 56*) der Seitenmahwerke 45 
(3, 3*), wodurch die unerwttnschten CHermomente, welche 
an das IVagerfehrzeug (1) angreifen, minimiert werden. Die- 
ses vetbessert insbesondrane die Fiihrungssteife des Ttager- 
fahrzeugs (1) in Bezug auf sein Spurverfaalten und damit 
insgesamt die Lenkdgenschaften und die Betriebssicher- 50 
heit 

Patentansprflche 

1. Selbstfahroide Maheinhdt bestehend aus einem 55 
lYagerfahrzeug (1) mit einem Frontn^werk (2) und 
beidseitig an dem lYagerfahrzeug (1) angelenkten Sei- 
tenmahwerken (3, 3*), zum Mahen von landwirtschaft- 
lichem Halmgut mit oder ohne Aufb^eiter (11), wobei 
die Seitenmahwedce (3, 3') zwischen den Vorder- (7) 60 
und Hinterradem (8) seitlich auskragend an einem 
Auslegerarm (4, 4*) angeordnet und gefuhrt sind, und 
die Auslegerarme (4, 4*) jeweils zur hohenbewegUchen 
Aufhangung der Seitenmahwerke (3, 3") an den Trag- 
hobnen (22, 22*) des Fahigestells (9) des Tragerfahr- 65 
zeugs (1) um eine annShemd in Fahrt- und Arbeitsrich- 
tung (F) des lYagerfahrzeugs (1) ausgerichtete Achse 
einer Schamieigelenkverbindung (25, 25*) schwenkbar 




gelagert sind, und jede^MShaggregat (10, 10*) der Sei- 
tenmahwerke (3, 3') gelenkig mit dem auBeren &de 
des Auslegerarms (4, 4*) verbunden ist, und jedes Sei- 
tenmahwerk (3, 3*) jeweils mit seinem Auslegerarmen 
(4, 4*) mittels einer Kolben-Zylinder-Anordnung an 
dem Fahi^estell<9) des IVagerfahrzeugs <1) angelenkt 
und so mit diesem verbunden aus einer etwa hoiizonta- 
len Arbeitsstellung in eine nahezu vertikale lYansport- 
stellung uberfubrbar ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB 

a) jedes Seitenm^werk (3, 3*) einen ersten Stell- 
antrieb als Druckmittelzylinder (35, 35*) zum Ver- 
schwenken eines Mahaggregates (10, 10*) um die 
Schwenkachse (27, 27*) zur UberfUhrung des Sei- 
tenmahweiks (3, 3*) von seiner Aibeits- in seine 
Transpottstellung und umgekehrt aufweist, 

b) jedes Seitenmahweik (3, 3*) einen zweiten 
Stellantrieb als Druckmittelzylinder (36, 36*) zur 
Uberbrilckung der Schami^elenkverbindung 
(25, 25*) aufweist derart, daB die Schwenkbeweg- 
lichkeit der Auslegerarme (4, 4*) um die Schwenk- 
achse (27, 27*) wahlweise tieigegeben oder unter- 
bunden werden kaim, 

c) jedes Seitenmahweik (3, 3*) jeweils am AuBe- 
ren Ende seiner Langs^streckung &n StQtzrad 
(IS) aufweist 

2. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspiuch 1, da- 
dutch gekennzeichnet, daB jedes Seitenmahwerk(3, 3*) 
einen Ausleger (4, 4*) und eine Ttegkonstruktion (S6, 
56*) zur gelenkigen Ankopplung eines Mahaggiegats 
(10, 10^ umfaBt, dessen Ausleger (4, 4') und Tragkon- 
struktion (56, 'SIP) mittels eino* Schamieigelenkverbin- 
dung (26, 26*) miteinander verbunden sind, und die 
IVagkonstruktion (S6, 56') bezogen auf die Hauptmit- 
telebene (41) auBenseitig ein StOtzrad (IS, ISO auf- 
weist 

3. Selbstfahtende Maheinheit nach Anspiuch 1 und 2, 
dadutch gekennz^chnet daB die Anlenkung eines 
Statzrades (IS, IS*) an die 'Dragkonstruktion (S6, 56*) 
als Schwenklager (14) mit einer iiberwiegend vertikal 
ausgerichteten Hochachse (16) ausgebildet ist 

4. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die gelenkige Ankopp- 
lung eines Mahaggregats (10, 10*) an die TVagerkon- 
struktion (56, 56*) aus einer Lenk^kopplung (20) be- 
steht, deren Kopplungsglied^{21, 21') in ihren Kopp- 
lungspunkten ^nerseits mit der IVagkonstruktion (56, 
56*) und andemseits mit dem Mahaggregat (10, 10*) 
gelenkig verbunden sind. 

5. Selbstfahrende MSheinheit nach Anspruch 1 und 4, 
dadutch gekennzeichnet, daB die Kopplungspunkte der 
Kopplungsglieder (21, 21*) als Kugelgelenkvetbindun- 
gen ausgebildet and. 

6. Selbstfahrende N^heinheit nach Anspruch 1 und 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kopplungspunkte 
zwischen IVagkonstruktion (56, 56*) und den Kopp- 
lungsgliedem (21, 21*) in der Arbeitsstellung Mahbe- 
trieb bezogen auf die Fahrtrichtung (F) vor den Kopp- 
lungspunkten zwischen IVagkonstruktion (56, 56*) und 
dem Mahaggregat (10, 10*) angeordnet sind. 

7. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kopplungspunkte 
zwischen IVagkonstruktion (56, 56*) und den Kopp- 
lungsgliedem (21, 21*) in der Arbeitsstellung Mahbe- 
trieb bezogen auf die Aufstandsebene (42) oberfaalb der 
Kopplungspunkte zwischen IVagkonstruktion (56, 56*) 
und dem Mahaggregat (10, 10*) angeordnet sind. 

8. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 2 
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in Verbindung mit einem^^^BFiehreren der Anspriiche 
3 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Koppelglieder 
(21, 21*) mittels vorgespanntex Federelemente (18) 
iiberbriickt sind, wodurch ein Teil der Gewichtskraft 
des Mahaggregats (10, 10') zum einen auf das Stutzrad 5 
(15, 15') und zum andereo auf den Auslegerann (4, 4') 
abgestutzt wild. 

9. Selbstfahrende M^einheit nach Anspnich 1 und 2 
in Verbindung mit einem oder mehreren d^ Ansprtiche 

2 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Koppelglieder lO 
(21, 21*) mittels druckbeaufschlagbarer Hubzylindo- 
(19, 19*) iiberbriickt sind, wodurch die Mahaggregate 
(10, 10^) jeweils aus ihrer Arbeitsstellung vom Boden 
abgehoben, in einer angehobenen Stellung arretiert und 
umgekehrt aus der angehoben^i Stellung in die Ar- is 
beitsstellung Mahbetrieb abgesenkt werden konnen. 

10. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schamiergelenkverbin- 
dungen (25, 250 und (26, 26*) mit ihren Schwenkach- 
sen (27, 2T) und (28, 28*) und die Gelenkpunkte (38, 20 
38*) und (40, 40*) so zueinander ausgerichtet sind, daB 
die DnickmittelzyUnder (35, 36; 35*,36') sowohl in der 
Aibeits- ais auch in der IVansportstellung der Seiten- 
mShwerke (3, 3*) in ihier Langserstreckung ilberwie- 
gend horizontal in Bezug zur Aufstandsebene (42) aus- 25 
gerichtet sind. 

11. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 
10, dadurch gekeimzeichnet, daB die Schamiergelenk- 
veibindungen (25, 25*) und (26, 260 nut ihren 
Schwenkachse (27, 27*) und (28, 28*), die Gelenk- 30 
punkte (38, 38*) und (40, 40*) so zueinander ausgerich- 
tet sind, dafi die Druckmitteliylind^ (35, 36); (35*, 36*) 
sow<^ in der Aibeits- als auch in der l^ransportstellung 
etwa parallel zueinander ausgerichtet sind. 

12. Selbstfahrende MSheinheit nach Anspruch 1, da- 35 
durch gekennzeichnet, daB die DnickmittelzyUnder 
(36, 36*) unterhalb der '^ferfoindungslinie zwischen den 
Scbwenkachsen (27, 27*) und der Aufstandsebene (42) 
angeoidnet sind. 

13. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1, da- 40 
durch gdcennzeichnet, daB die Druckmittelzylinder 
(35, 35*) oberfaalb der Vbibindungslinie zwischen den 
Scbwenkachsen (27, 270 und der Aufstandsebene (42) 
angeordnet sind. 

14. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1, da- 45 
durch gekennzeichnet, daB die Gelenkpunkte (40,400 
und die (jelenkpunkte der Schamieigelenkverbindun- 
gen (25, 26); (25*, 260 eines Auslegers (4, 40 feste 
Lagebeziehung zueinander einnehmen. 

15. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1, da- so 
durch gdcennzeichnet, daB der Abstand zwischen 
Schwenkachse (27) und Gelenkpunkt (40) bzw. zwi- 
schen Schwenkachse (270 und Gelenlqpunkt (4O0 klei- 
ner ist als der Abstand zwischen Schwenkachse (27, 
28) bzw. (2T, 280. 55 

16. Selbstfiahrende MShdnheit nach Anspnich 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Stiitzkraft (F40) bzw. 
(F40) auf der kolbenbodenseitig eingespannten OlsSule 
des Druckmittelzylinders (36, 360 abgesttttzt ist 

17. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 60 
16, dadurch gekennzeichnet, daB der maximale hydro- 
statische Druck der kolbenbodenseitig eingespannten 
Olsaule durch ein Druckbegrenzungsventil begrenzt 
ist. 

18. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 65 
16, dadurch gekennzeichnet, daB der hydrostatische 
Druck der kolbenbodens^tig eingespannten Olsaule 
steuerbar geiegelt ist 




19. Selbstfahrende M^BSmi&it nach Anspruch 1 und 
16, dadurch gekennzeichnet, daB der hydrostatische 
Druck der kolbenbodenseitig eingespannten Olsaule 
steuerbar im Sinne einer Regelstrecke geregelt ist. 

20. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1 und 
16, dadurch gekennzeichnet, daB der hydrostatische 
Druck der kolbenbodenseitig eingespannten Olsaule 
steuerbar im Sinne einer mikroprozessoigesteuerten 
Regelstrecke geregelt ist 

21. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Antriebsstrang zum An- 
trieb der Mahaggregate (10, 10', lO'O ein erstes Vertei- 
lergetiiebe (30) im vord^^n Beieich des Tragerfahr- 
zeugs (1) und ein zweites Verteilergetriebe (33) im 
mittleren Bereich des IVagerfahrzeugs (1) derart um- 
faBt, daB das erste Verteilergetriebe <30) das Eingangs- 
getriebe zur Einleitung des Antriebsdrehmomentes al- 
ler M^iaggregate (10, 10*, 10**) darstellt, und dieses 
Verteilergetriebe j(30) zwei Abtriebswellen beinhaltet, 
zum einen eine Abtriebswelle zum Antrieb des Mahag- 
gregats (lO'O des Frontmsihwerks (2) und zum anderen 
eine Abtriebswelle zum Antrieb des zweiten Verteiler- 
getriebes (33) zum Antrieb der Mahaggregate (10, lOO 
der Seitenmahwerke (3, 3*). 

22. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dafi das Verteilergetriebe (30) 
innerhalb des Bereiches zwischen Frontmahwerk (1) 
und der Vorderacbse (5) des IVagerfahrzeugs (1) ange- 
ordnet ist 

23. Selbstfahrende Maheinheit nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Verteilergetriebe (33) in 
Bezug auf die Fahrtrichtung (F) zwischen der Vorder- 
achse (5) und der Hinterachse (6) des TrSgerfahrzeugs 
(1) angeordnet ist 
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